VW POZNAN HALA NR 7
Aleksander tukomski

W 1993 roku Koncern VW powotat spotke z Fabrykg Samochoddéw Rolniczych w
poznanskim, Antoninku. Fabryka Samochodéw Rolniczych produkowata wtedy
samochod dla rolnikow Tarpan i samochdd osobowo terenowy Honker dla wojska. Byta
jednak planowana nowa produkcja Fiata Ducato, ktory zostat specjalnie dla tej produkciji
zaprojektowany i pod te produkcje przeprowadzono w fabryce duzg modyfikacje.
Wspotpraca z Fiatem nie doszta jednak do skutku i powstata spétka z VW. Od poczatku
istnienia fabryki VW Poznan produkowano tam samochody dostawcze, chociaz pdzniej
byly montowane tez inne samochody, osobowe. Poczgtkowo byt montowany tylko
samochéd VW Transporter T4. Czesci do montazu przywozono z VW Hannover,
ktéremu to fabryka w Poznaniu podlegata. Z biegiem czasu uruchomiono lakiernie, ktéra
istniata juz w fabryce, a zostata zbudowana przez polskg firme ZUGIL na potrzeby
produkcji Tarpana i Honkera. Lakiernia potrzebowata jednak modyfikacji pod wymagania
koncernu VW. Po powotaniu spotki VWP produkcja polskiej konstrukcji samochodéw
zostata wygaszona. Dalsze zaangazowanie montazu T4 wymagato zbudowania
spawalni.

Firma Taskoprojekt realizowata od poczatku produkcji Transportera pewne prace dla
fabryki w Antoninku. Trafita ona do VW Poznan niejako z ,dobrodziejstwem inwentarza”,
gdyz wczesniej realizowata zadania dla Fabryki Samochodéw Rolniczych. VW przejat
wielu pracownikow FSR, ktérzy znali produkcje samochodow. Pracownicy ci uczyli sie
intensywnie jezyka wtoskiego, a po powotaniu spotki z VW intensywnie uczyli sie jezyka
niemieckiego. Réwniez Taskoprojekt miat jakie§ doswiadczenie w projektowaniu
technologii, budowie przyrzgdéw spawalniczych i innych urzgdzen technologicznych w
przemysle motoryzacyjnym, gdyz wczesniej zbudowat spawalnie Lublina w Fabryce
Samochodéw Ciezarowych w Lublinie, a takze spawalnie samochodu Peugeot 405 w
Lublinie i wielkg liczbe przyrzadéw — ponad 150, dla spawalni w Indiach na zlecenie
koncernu Peugeot.

Trwaly jeszcze dziatania przy rejestracji spotki VW, gdy Taskoprojekt otrzymat zlecenia
od VW Hannover na kabine préb jazdy i kabine préb szczelno$ci tzw. ,kabine
deszczownia” . Procesy kontroli w tych kabinach wymagane byly nawet przy prostym
wtedy, montazu samochodu T4. Kabiny te i kilka innych wykonanych przez Taskoprojekt
urzgdzen jak np. podnosnik diagnostyczny do ustawiania geometrii kot Transportera, czy
inne pomniejsze urzgdzenia dostarczono i zamontowano w fabryce w Antoninku.
Spetniaty one trudne wymagania koncernowe, a dodatkowo postawiono warunek, aby nie
wykonywac zagtebien w posadzce pod zbiornik wody dla kabiny deszczowania jak i pod
kabing préb jazdy pod mechanizm rolkowy. Dla obu duzych kabin nalezato zbudowac:
szczelny zbiornik wody zamontowany na posadzce, na ktérym postawiono kabine
deszczowania, a dla kabiny préb jazdy podest, w ktérym zamontowane zostaty
mechanizmy hamulca rolkowego, dla wykonywania odpowiednich proceduralnych i
kontrolnych prob jazdy na rolkach.



Zadania te =zostaly wykonane poprawnie, wg wymagan pracownikéw VW i w
konsekwencji Zarzad VWP zapytat Taskoprojekt o zaprojektowanie i zbudowanie
kompletnej spawalni w Antoninku. Oferta zostata dostarczona i przyjeta przez Koncern i
rozpoczeto prace projektowe.

Spetnienie niektérych wymagan VW byto trudne. Np. zgdanie zasilania spawalni petng
energig elektryczng z dwodch roznych zrodet i to nie z dwoch GPZ, a z dwdch osobnych
elektrowni. Trzeba bylo prowadzi¢ kable po kilka kilometréw. Jednak zostato to
uzgodnione z Energetyka i wykonane. Czy zapewnienie w spawalni zawsze temperatury
22 %i inne podobne wymagania koncernowe .

Zadanie wykonania spawalni obejmowato zaprojektowanie i wykonanie kompletnej hali
wraz z wszystkimi instalacjami, a wiec instalacje elektryczne i szynoprzewody, instalacje
powietrza z grzaniem i chiodzeniem, tez instalacje sprezonego powietrza wody,
kanalizacji, tez wody technologicznej do chtodzenia zgrzewarek, ktéra miata specjalny
skfad, zaplecza socjalnego, biur, drég komunikacyjnych. Np. trzeba byto przewidzie¢
droge transportu o wiekszej wytrzymatosci dla jednolitej podstawy pod maszyne
pomiarowg o masie 11 ton i wiele innych wymagan dla spawalni karoserii.

Byta to hala nr 7, istniejgca do dzisiaj. Murowana o powierzchni okoto 6 tys. metréw
kwadratowych. Wszystkie inne hale w VW w Antoninku to typowe ,blaszanki’, za
wyjatkiem murowanej hali nr 7.

Bardzo duza liczba wyposazenia technologicznego, a wiec przyrzady spawalnicze,
transport technologiczny linii spawalniczej, skidowy, gdzie skidy z nadwoziem jechaty po
torowisku na posadzce, a wracaty kanatem z torowiskiem pod posadzka. Skidy byly tez
czescig przyrzgdow — miaty elementy bazujgce i mocujgce. Skid na stanowiskach geo byt
opuszczany o 50 mm na bazy /kotki bazujgce/ i mocowany w tej pozycji. Tez windy do
skidéw. Konstrukcja T4 wymuszata zastosowanie odpowiedniej technologii. Najpierw
zgrzewany byt szkielet kadtuba nadwozia w stacji GEO, a po zgrzaniu uzupetniajgcych
zgrzein na nastepnych stanowiskach, na kolejnym, ktory byt tez stacja GEO
przygrzewano blachy poszyciowe. Byto kilka stanowisk spawalniczych. W linii budowano
24 odmiany nadwozi. Byly wersje tylko towarowe lub osobowe. Bylo tez specjalne
stanowisko do zgrzewania dachu dla furgonu, gdzie bardzo dtugie zgrzewadto — 4500
mm, specjalnej konstrukcji, wykonane ze specjalnych lekkich, ale wytrzymatosciowych
stopdéw, stuzyto do przygrzewania dachu do scian bocznych dla wersji nadwozia bez
okien bocznych. Zostato zaprojektowane i wykonane przez Taskoprojekt. Mndstwo
zgrzewarek polskiej firmy ASPA, ktére dobrze sie sprawdzity.

Obok gtéwnej linii spawalniczej, zbudowana byta finisz — linia, na ktérej dokonywano
montazu czesci ruchomych, a wiec drzwi, klap, btotnikow i dopasowywania karoserii.
Byta ona wyposazona w przenosnik ptytowy z bazami do postawienia nadwozia, z
podno$nikami i innym wyposazeniem. Do przeniesienia kadluba nadwozia z linii
spawalniczej na finisz - linie stuzyta zawieszka. Na finisz - linii byta tez produkowana
wersja ,anglik”, czyli z kierownicg po prawej stronie, co wymagato dodatkowego



wyposazenia produkcyjnego. Niektore urzgdzenia byty specjalnie zaprojektowane i
wykonane dla tej produkcji. W spawalni produkowano dziennie 93 szt. nadwozi.

Dostarczono tez systemy komunikacji i zarzgdzania produkcjg, gdzie komputer w biurze
.,decydowal’, jaki rodzaj kolejnego nadwozia ma by¢ produkowany, a na kazdym
stanowisku drukowana byta odpowiednia kompletacja dla tego modelu dla wiedzy
operatoréw tego stanowiska.

Byt tez zainstalowany system uniemozliwiajgcy niekontrolowane wyjecie produkowanego
nadwozia z linii. Zamontowano system blokad to uniemozliwiajgcych. Na ostatnim
stanowisku po kontroli kompletacji i jakosci podejmowano decyzje, czy dopuscic¢
nadwozie do dalszej produkciji, czy niekiedy ewentualnie zeztomowac¢ w kontrolowany juz
wtedy sposob.

Umowa VW z Taskoprojekt opiewata na dostawe spawalni ,pod klucz”. Taskoprojekt byt
generalnym projektantem i generalnym wykonawcg. Przedstawiciele VW udzielali
wsparcia i stuzyli pomocg w trudnych sytuacjach oraz odbierali i akceptowali
poszczegolne etapy realizacji zadan. Pilnowali tez harmonogramu. Jednak wspétpraca z
pracownikami VW byfa bardzo dobra. Drobne usterki, zawsze przy tak duzym zadaniu sg
nieuniknione, ale wszystko byto wykonane w terminie i w maju 1997 roku spawalnia
ruszyta. Owczesny Zarzagd VW w Poznaniu, a takze stuzby inwestycyjne w VW
Hannower zawierzyly firmie Taskoprojekt i to zadanie zostato zgodnie z oczekiwaniami
VW zrealizowane. Nie wiadomo, czy jeszcze gdziekolwiek takie lub podobne zadanie dla
VW w podobnej skali byto zrealizowane przez miejscowg firme.

Dokumentacje projektowg budowlang, technologiczng, konstrukcyjng urzadzen i
przyrzagdéw wykonano w Taskoprojekt. Hala zaprojektowana i zbudowana przez polskg
firme, instalacje tez polskie, przyrzady zaprojektowane i wykonane w Polsce. Te
najwazniejsze i najdoktadniejsze w fabryce obrabiarek JAFO w Jarocinie, gdzie
stworzono specjalne przyrzagdy pomiarowe do ich doktadnego wykonania. Transport
skidowy wykonata na zlecenie Taskoprojekt firma Techmatrans Radom. Wiele urzgdzen
i przyrzgdéw wykonata na zlecenie Taskoprojket firma Techmor. Pneumatyka polskiej
firmy PREMA. Przy tym zadaniu wspoétpracowato z Taskoprojket wiele polskich firm
dostarczajgc niekiedy bardzo skomplikowane lub nowatorskie urzgdzenia np. pomiarowe,
czy montazowe.

Spawalnia T4 dziatata kilka lat, tak dlugo jak byto zapotrzebowanie na ten model
samochodu VW T4. Duze ilosci tych samochodoéw dostarczane byly miedzy innymi dla
polskiej policji i dla niemieckiej poczty. Po dwéch latach od uruchomienia produkcji VW
zlecit firmie Taskoprojekt modyfikacje spawalni, dla zwiekszenia produkcji do 150 sztuk
nadwozi dziennie. W tym celu zaprojektowano i wykonano szereg dodatkowych urzgdzen
mechanizujgcych dalsze czynnosci dotagd wykonywane recznie, wykonano kilka nowych
stanowisk, stworzono tez dodatkowo kilka miejsc pracy dla operatorow.

Jednak w VW pracowano nad nowym modelem T5 nastepcg T4 i modelem Caddy, ktory
miat by¢ produkowany tylko w Poznaniu. Jednoczesnie podjeto decyzje o rozbudowie



fabryki w Antoninku, tak aby mozna w Poznaniu budowa¢ 750 samochodéw na dobe, a
docelowo 1000. Przy takiej produkcji sg potrzebne inne rozwigzania technologiczne.
Przygotowanie tej nowej produkcji zlecono renomowanym firmom dziatajgcym w
Swiatowym przemys$le motoryzacyjnym, ktére mialy odpowiednie doswiadczenie w
budowie takich duzych fabryk i odpowiedni kapitat do realizacji tak ogromnych zadan
technicznych. Pod tg produkcje wybudowano trzy wielkie hale dla wydziatéw spawalni,
lakierni i montazu, wyposazone w najnowszej generacji urzgdzenia technologiczne o
zupetnie innych parametrach, wymiarach i znacznie wyzszym stopniu mechanizacji i
automatyzacji. Wybudowano tez nowe zaktady produkcyjne w poblizu gtéwnej fabryki dla
wykonywania podzespotow. Takze poddostawcy wybudowali w poblizu swoje hale.

Jednak gdzies pamieta sie o pewnych fundamentach, ktére zapoczatkowaty tg wielkg
budowe wspaniatej fabryki Volkswagena w Poznaniu. | by¢ moze, Zze obiecujgca
produkcja modelu T4 w Poznaniu w jakis sposéb przyczynita sie do pozytywnej decyzji o
tej rozbudowie.

Taskoprojekt uczestniczyt w rozbudowie tej fabryki juz nie jako generalny wykonawca,
ale poddostawca tych wielkich swiatowych firm, ktore te rozbudowe wykonywaty. Zadania
techniczne byty bardziej trudne i skomplikowane jak przy budowie spawalni T4, ale tez w
wiekszej skali.

Po zbudowaniu spawalni T4, Volkswagen stat sie najwiekszym odbiorcg urzadzen
technologicznych budowanych przez Taskoprojekt przez kolejne wiele lat. Poczatkowo
realizowano pojedyncze urzgdzenia, aby stopniowo z roku na rok realizowa¢ wieksze,
az po cate linie z kilkudziesiecioma robotami spawalniczymi. Wspoétpraca Taskoprojektu z
VWP, trwata i rozwijata sie od samego poczgtku istnienia VW w Poznaniu, od 1993 roku.

Spowodowata ona, ze Taskoprojekt stat sie firmg nowoczesng. Dzieki tej wspétpracy
zakupiono wiele stanowisk komputerowych z oprogramowaniem CATIA, czy ROBCAD i
innych. Wyposazono zaktad doswiadczalny w nowoczesne urzgdzenia pomiarowe i
niezbedne maszyny. Od poczatku wspotpracy z VW zrealizowano bardzo duzo réznych
zadan. Sposrod wielkiej liczby urzadzen technologicznych, przyrzgdéw i
zrobotyzowanych stanowisk oraz linii na wybranych fotografiach pokazano kilka z nich.
Nie sposob wymieni¢ wszystkie. Z tych wazniejszych wykonanych do 2010 roku byty to:

- przeniesienie z VW Hannover i uruchomienie w Poznaniu spawalni szkieletéw
siedzen,

- przeniesienie z VW Hannover i uruchomienie matej ttoczni — 250 ton,
- w VW Hannover zamontowano dwa kompletne stanowiska prob jazdy LT 28.

- przenosnik platformowy (Schubskid) - wykonanie i kompletny montaz mechaniczny
dla firmy FATA,

- montaz i uruchomienie linii spawania podtogi T5 i Caddy - dla FFT,

- montaz linii Scian bocznych T5 i Caddy dla FATA



- montaz dwaoch linii podzespotdéw scian bocznych w zaktadzie nr 4 dla FATA
- montaz linii podzespotow dla FFT w zaktadzie nr 4.

Wiekszos¢ tych zadan obejmowata poza montazem i uruchomieniem przyrzgdow
systemow transportu takze zaprojektowanie i wykonanie konstrukcji wsporczych oraz
instalacji technologicznych dla mediow.

Wykonano duzg ilo$¢ zespotdw i podzespotdw przyrzgddw, jak rowniez nowe przyrzady,
ktérych potrzeba wynikneta podczas uruchamiania produkcji VW T5 i Caddy dla VWP na
zlecenie firm FFT i Nothelfer.

Volkswagen Poznan zlecit szereg prac przy dokonczeniu uruchamiania linii scian TS i
Caddy, ktére realizowata firma FATA, a ktéra w tym czasie popadta w tarapaty i nie byta
w stanie ukonczy¢ tych zadan.

Wykonano takze bardzo trudne zadania dla wydzialu montazu, jak np. manipulatory do
awaryjnego montazu kokpitow dla TS5 i Caddy, czy obrotniki do montazu siedzen
samochodowych.

Zrealizowano zadanie obejmujgce przystosowanie przyrzgdéw do produkcji samochodu
,Leiterklappe”, czyli z uchylanym dachem, w zakresie projektowym i wykonawczym.
Rozwigzano problemy zwigzane ze zgrzewaniem prowadnicy drzwi przesuwnych dla
samochodu SLW. Byfa to pewnego rodzaju praca badawczo - rozwojowa.

W nastepnych latach Taskoprojekt wykonat dla VW:

- linie zrobotyzowang do btotnikdw wraz z pdzniejszg modernizacja,

- linie zrobotyzowang do spawania pudta karoserii,

- stanowisko zrobotyzowane do przygrzewania kotkow,

- uruchomienie modelu 4 x 4, Caddy max, Erdgas,

- w lakierni body wash. Bardzo trudne stanowisko, ktore dziata doskonale.

- nowe trzy przenosniki ptytowe na wydziale montazu ZP8 oraz przebudowa
istniejgcych,

- manipulatory do montazu siedzen,

- Perceptron. Bardzo skomplikowane stanowiska — 4szt. do szybkiego pomiaru
Scian bocznych, podtogi i kompletnego nadwozia z wykorzystaniem sieci
neuronowych (sztucznej inteligencji}.

- | wiele innych urzadzen i modernizacji.

W przerwie urlopowej 2009 roku zamontowano i uruchomiono 32 roboty KUKA wraz z
przyrzgdami i transportem technologiczny.

Wspotpraca z VWP trwa do chwili obecnej, z réznym natezeniem. Taskoprojekt buduje
skomplikowane stacje, stanowiska linie tez dla innych odbiorcow spoza przemystu
automotive.



VW Poznan

Kabina do préb jazdy(1993r.).

W kabinie zamontowano mechanizm
rolkowo — hamulcowy, zaprogramowany
do wykonania prob jazdy w gotowym
samochodzie.

Kabina préb szczelnosci dla VW Poznan —
drugie zadanie wykonane przez
Taskoprojekt dla VWP jeszcze w trakcie
organizacji spotki VW w Poznaniu w 1993 r.
Trudnos¢ polegata tu na osiggnieciu
szczelnosci wanny na ktérej stata kabina do
deszczowania. Samochdéd podlegat prébie
szczelnosci poprzez natryskiwanie wodg z
wielu specjalnych dysz przez 6 min. wg
odpowiedniego programul.



Kompletna spawalnia T4 VW Poznan.
Wykonana przez Taskoprojket w 1997 r. w hali nr 7.

VW Poznan - prob technologicznych w spawalni w hali nr 7. Pierwsze zgrzeiny.



Kadtub nadwozia VW T4 na zawieszce podczas przenoszenie pospawanego kadtuba
nadwozia na finisz - linie.



Zrobotyzowana linia, do spawania btotnikow przednich VW Caddy.
Zaprojektowana i wykonana przez Taskoprojekt.

Przyrzad do zgrzewania $ciany bocznej Caddy.
Produkcji Taskoprojekt.



Przenosnik ptytowy Schubskid /Skillet/ w VW Poznan.
Siedemdziesiat platform 4 x 7 m popychanych w dwéch rzedach po 35szt.
specjalnym mechanizmem rolkowym.

Pierwszy samochdd T4 wykonany w spawalni zbudowanej pod klucz przez Taskoprojekt
w VW Poznan w dniu 10 maja 1997 roku.

Na zdjeciu sg pracownicy Taskoprojekt, VWP, i firmy ASPA. Autor tego tekstu stoi
szo6sty od prawej w okularach.



